5.#11.

HINSTERED DA ADHINETRACAD INTERMA

NIVEIS DE ACESSIBILIDADE
NA REGIAD CENTRD

cemissis de coerdenacio
ia regiio centrs







Niveis de Acessibilidade na Regido Centro






NIVEIS DE ACESSIBILIDADE NA REGIAO CENTRO

Comissao de Coordenacdo da Regido Centro
COIMBRA 1980



COMISSAO DE COORDENAGAO DA REGIAO CENTRO
Rua Bernardim Ribeiro 80
3000 COIMBRA



INDICE

INTRODUGEG . ..evvevunnnn.. R Ty e P&g. 9
I METODOLOGIA ..... i R S W S e gz ™ 15
II ISOCRONAS DAS SEDES DE DISTRITO ......... R TS L.t
III ISOCRONAS DAS SEDES DE AGRUPAMENTO e R ) |
IV N1VEIS DE ACESSIBILIDADE ....... e e Lot
Covilha ........ e R SR B su om w49
Arganil ............ s R e piw e e A R S v .. " 55
Figueird dos Vinhos .......... s R REEE TS S M e .. " 59
Seiad v.ivennnn. e S e R SR W o s 65
Sertd ....iiieenenn. e e e RN B e .
Figueira da Foz ....... Th e SRNTIRES T T PP C e i " 75
Castelo Branco ............. e R R R S R 3
Guarda ....... et e aaaas T Ry—— RIEIE. R R e -
Aveiro ..... SR e P SaR RS 5 ke ae et e e . "3
n
Caldas da Rainha ..... SRR e e e SRR B aSETwE R 99
Leiria ......0un.. e ST R i AR R ee.. " 105
ViSEU vevervennoencenas il W hee e e NP b & |






INTRODUGAO






11

Embora sO agora se apresente como trabalho autdnomo, a-
companhado da devida anadlise, o apuramento e o desenho das isdcro
nas tém vindo a ser feitos na Comissdo de Coordenagao da Regido
Centro desde ha quatro anos, tendo ja sido utilizados parcelar -
mente em estudos tanto da Comiss@o como de outros servigos pibli
cos e mesmo de gabinetes privados a que tem sido atribuida a e-

laboragao de planos de ordenamento e de urbanizagao.

Como se sabe, a elaboragao de isOcronas constitui uma
base fundamental em qualquer tarefa de detecgao de acessibilida-
des e de planeamento da localizagdo de equipamentos. Através de-
las,de preferéncia acompanhadas da andlise da localizagado das po
pulagaes, como se faz nesta publicagéo, fica a saber-se O grau
de cobertura de uma regidao ou das varias sub-regides que a inte-
gram. Nao sendo naturalmente possivel ter a uma distdncia - tempo
relativamente curta o apoio de todas as fungOes centrais , pode
saber-se assim a extensao e a localizacdo das populagbes nao a-
brangidas e planear-se o modo de fornecer um apoio mais completo
e eficiente, tendo também em conta, em cada caso, e como & dbvio,
a natureza dos servigos a prestar e o grau de maior ou menor con

centragao aconselhavel para cada um deles.

Sendo muitos servigos de tipo sub-regional prestados no
nosso pais a nivel distrital, importaria averiguar desde logo o
grau de cobertura das capitais de distrito. A essa tarefa & dedi
cado o capitulo II, com destaque para a figura I, resultando mui
to claro que na base de uma distdncia-tempo de lh e 30m, que é o
maximo aceitdvel para a acessibilidade a muitos dos servigos, es

pecialmente de tipo social, a cobertura feita pelas sedes distri
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tais é francamente insatisfatdria. Extensas zonas, ocupadas por
extractos muito representativos das populagdes, ficam assim afas
tadas de modo muito sensivel dos locais de satisfagao das  suas

necessidades basicas.

Esta andlise veio por isso dar razao aos autores do pro
jecto de regionalizagdo do MAI (Direcgdo Geral da Acgao Regional
e Local, "Administragao-Regional-Projecto", Lisboa, 1976}, ao
propor divisdes aquém do nivel distrital. N&o sendo a divisao
concelhia também a mais indicada a muitos propdsitos, pela enor
me dispersao de servigos a gue se seria conduzido e a sua conse-
quente pequena rentabilidade, propuseram-se entdo os agrupamen-—

tos de municipios.

Conforme pode ler-se no referido projecto, "consideran-
do a realidade portuguesa e os exemplos de outros paises, o va-
lor médio de 100 000/150 000 habitantes foi aceite como o mais
conveniente para essa unidade intermédia, podendo aquela dimen-
sao aumentar sempre que se esteja perante agrupamentos densamen-
te povoados e com alta acessibilidade interna, ou diminuir se ,
pelo contrario, a densidade populacional for reduzida ou a aces-
sibilidade interna for baixa. Na delimitagao dos agrupamentos de
concelhos foram também tidos em ccnta como factores primordiais
as redes de comunicagdes actuais ou projectaveis, a existéncia de
lacos funcionais entre os varios concelhos, bem como as condi-~-

¢Oes ecoldgicas e o passado histdrico".

Uma primeira experiéncia de aproveitamento eficiente dos
agrupamentos de concelhos foi feita pelos Gat's, que desde 1976
vém desenvolvendo uma actividade reconhec¢idamente meritdériano a-
poio técnico aos municipios. Mas o grau de cobertura a partir das
suas sedes, evidenciado pelo capitulo III deste trabalho e em
particular pela figura II, revela tratar-se também de um nivel
mais eficiente do que o dos distritos para a satisfagao de neces

sidades basicas sentidas pela generalidade das populagoes.

Razoes fundamentalmente de eficdcia do trabalho dos Gatl
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levaram a que, em alguns casos, os agrupamentos previstos em 1976
viessem a ser subdivididos. Assim aconteceu com o agrupamento de
Coimbra, subdividido para um outro agrupamento com sede na Lousa,
com o agrupamento de Aveiro, subdividido para um agrupamento com
sede em Agueda, com o agrupamento de Viseu, subdividido por forma
a dar lugar também aos agrupamentos de Santa Comba Dao e S. Pedro
do Sul, e com o agrupamento da Guarda, subdividido por forma adar
lugar também aos agrupamentos com sedes em Pinhel e em Trancoso.
Muito concretamente, reconheceu-se gque face as suas atribuigBes,
que estdo agora a ser fortemente acrescidas com o aumento da ca-
pacidade de realizagdo dos nunicipios, estes seriam deficiente-
mente servidos se os respectivos Gat's tivessem de dar igualmen-
te apoio , com um gquadro muito limitado, em alguns casos a mais
de dez municipios. Dado que estes agrupamentos podem ter interes
se para outros servigos, estd a ultimar-se agora na Comissao a
elaboracao das isdcronas relativamente as respectivas sedes. En-
tendeu-se, todavia, que os agrupamentos inicialmente considera =
dos deveriam continuar a sé-lo para alguns efeitos, pelo que se
justifica e continuara a justificar-se a apresentacao desta base
de trabalho, sem esperar pela conclusdao da analise feita a par-
tir das isdcronas dos novos agrupamentos. Logo que estas estejam
concluidas, serao publicadas como capitulo adicional do trabalho
que agora se apresentam, e cuja publicagao nao deveria ser retar
dada um més mais que fosse, pela utilidade que pode oferecer e
que até agora tem estado limitada.

Incluem-se também nesta publicagao, além dos agrupamen-
tos considerados na Regiao das Beiras, tal como vem °‘delimitada

no referido projecto do MAI de 1976, os agrupamentos de Leiria ,
das Caldas da Rainha, da Sertda e de Castelo Branco que nesse pro

jecto e no Decreto-Lei n9494/79, de 21.12 , institucionalizador
das actuais Comissoes de Coordenacao Regionais, massaram a ser
considerados na Regiao do Vale do Tejo. Mas todos eles estavam
ainda no ambito da Comissdo (como Comissao de Planeamento) quan-

do o trabalho comegou a ser elaborado, pelo que se apuraram as
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respectivas isdcronas, que nada justificaria ndo serem dadas a
conhecer. Acresce que o agrupamento de Leiria passou entretanto
de novo para a Regido Centro, através do Despacho n990/80, de
14 de Margo, tendo idéntica pretensdo, que nao se sabe se serd
ou n3o satisfeita, sido ja manifestada por todas as Camaras dos
agrupamentos de Castelo Branco e da Serta,

Este trabalho fica a dever-se fundamentalmente & téc
nica desta Comissdo Dra. Ana Marla Cristina Pires, com a cola-
borag@ao do Eng? Antdnio Correia e sob a. orlentagao do Prof. Jor
ge Gaspar.

Janeiro de 1981

anuq‘cM‘n bhh P“”w

(Dr. Manuel Carlos Lopes Porto)
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Isbcronas sdo linhas que unem pontos que estdo a
mesma distancia-tempo de um ponto que se toma por origem. No
caso presente foram utilizados na sua elaborac3o os horarios
dos transportes publicos de passageiros rodo e ferroviiarios
de frequéncia didria, entendendo-se esta como a possibilida-
de de se efectuar pelo menos uma deslocagdo completa (ida e
volta) durante-os dias Gteis da semana (sdbado inclusivd) ao
longo de todo o ano, ndo tendo sido considerados os horarios
das carreiras de autocarro que sd funcionam durante uma par-

te do ano.

Obtidos os horarios das carreiras de autocarro ,
através da Direcgdo Geral de Transportes Terrestres, foram
trabalhados, partindo do pressuposto de que os velculos po-
dem parar em qualquer ponto do percurso e que a velocidade a
que se deslocam & uniforme nos intervalos compreendidos en-
tre as paragens assinaladas no horario. Sempre que exista
mais do que uma carreira com horario distinto, foi utilizado
o mais rapido. Determinaram-se, assim, ao longo dos itinera-
rios percorridos, os pontos correspondentes aos tempos de 15,
30, 45, 60, 75 e 90 minutos, uma vez que o intervalo de tem-
po considerado no cdlculo das isdcronas foi de um quarto de

hora..

No tratamento dos horarios do caminho de ferro F
procedeu-se doutro modo, ji que se consideraram no conjunto
da rede os tempos menos extensos para atingir cada estacao ou

apeadeiro.
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Num e noutro caso teve-se em atengdao os tempos
gastos nas deslocagoes a pé, tornando-se o valor de 5km/ h

como a velocidade média nesses percursos.

O desenho das isdcronas surge assim muito dife
rente: pois no caso dos transportes rodoviarios a isdcrona
segue a linha da prdpria estrada correspondendo 3s possi-
veis paragens do autocarro e aos consequentes tempos de
deslocagao a pé, considerada esta perpendicular ao eixo da
via, ao passo que no caso do comboio as isdcronas definem-

-se como circulos centrados na estagao ou apeadeiro.

Pelos motivos ja aduzidos construiram-se as i-
sdcronas ndo sO para as capitais de distrito, mas  também
para as sedes dos agrupamentos de concelhos e, com o fim
de se obter uma leitura mais nitida dos resultados, calcu-
laram-se as areas e as populagoes que, a partir de cada um
dos referidos centros, eram abrangidas pelas isbdcronas dos
30, 60 e 90 minutos.

Os quantitativos de populagao foram obtidos pe
la sobreposigao das isdcronas de 30 minutos a um mapa onde
estavam assinaladas as sedes de freguesia, tomando-se es-
tas como os pontos em que se concentraria a totalidade das
respectivas popula¢bes, © que, nem nas zonas de povoamento
aglomerado corresponde rigorosamente 3 realidade. Preferiu-
-se o intervalo de 30 ao de 15 minutos para diminuir o grau
de erro no calculo da populagdo abrangida. Os dados de po-
pulagdo referem-se a 1976 (os horarios sao de 1975) e cor-
respondem a estimativas feitas na Comissdao de Planeamento
da Regido Centro e publicados em 1978 no volume "Andlise e

Diagndstico da Regido - A Populacgdo em Dados Estdticos".



ISOCRONAS DAS SEDES DE DISTRITO
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A Regido Centro era constituida nos termos do de-
creto lei n?46909 de 19 de Marco de 1969, até 1979 vigente,
pelos distritos de Aveiro, Castelo Branco, Coimbra, Guarda,
Leiria e Viseu, correspondendo o mapa I as isbcronas elabora
das para as respectivas sedes. A verificagdo mais saliente
deste mapa provém do elevado numero de concelhos cujas pcpu-
lagdes tém um acesso dificil, moroso, para além das trés ho-
ras de viagem diaria (ida e volta) aos principais centros de
distribuigdo de bens e servigos (capital de distrito) . Tal
facto representa uma efectiva desigualdade de coportunidades
no aproveitamento de determinados equipamentos publicos, cu-
ja localizagao se fez a nivel distrital, mormente no que diz

respeito ao ensino e 3 salde e assisténcia.

As populagbes do litoral, entendendo-se como © con-
junto dos distritos de Aveiro, Coimbra e Leiria, estdo em
melhor situagao que as do interior, verificando-se naque-
les distritos uma maior cobertura das respectivas éreas,exi§
tindo mesmo concelhos que estao a menos de hora e meia de
distancia de duas capitais de distrito, isto &, com um grau
de acessibilidade a centros hierdrquicos superiores maior do
que o verificado na generalidade dos concelhos do interior

(distrito de Viseu, Guarda e Castelo Branco) .

Os quadros 1 e 2 permitem concretizar melhor estas a
firmagoes. Da sua leitura ressalta claramente que as capi-
tais de distrito n3o servem eficazmente as suas dreas , ha-
vendo no entanto a considerar evidentes diferengcas de nivel.
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Assim, Coimbra €& a sede de distrito que atinge a
drea mais vasta em 90 minutos: 2761 km2 (69,8% da area do
distrito) (1), seguindo-se-lhe Leiria - 2087,5 km2 (59,4% da
area do distrito), Aveiro - 1878,13 km2 (69,4% da area dodis
trito), Viseu - 1831,25 km? (36,5% da area do distrito) e
Castelo Branco - 1692,19 (25,2% da area do distrito) e por
fim, Guarda com 1342,19 km2 (24,4% da area do distrito).

As formas dos distritos ndo acompanham as Aareas
de influéncia, definidas pelas isdcronas (2), das respectivas
capitais; isto &, Aveiro, Castelo Branco, Coimbra, Guarda B
Leiria e Viseu organizam, por um lado, fluxos de pessoas e
bens que eventualmente se inscrevem no territdrio de outra
circunscrigao e, por outro, deixam fora da isbcrona dos 90
minutos areas do prdprio distrito. £ o que se depreende ain-
da da leitura do Quadro I, onde numa das colunas se podem ler
os valores das areas atingidas em 90 minutos no limite de ca

da um dos distritos em estudo.

Coimbra continua a apresentar a maior area, 2048,44
kmz, sequida de Leiria e Viseu com valores muito proximos, res
pectivamente de 1784, 38 km2 e 1776,56 km2 e, apresentando va-
lores semelhantes Castelo Branco e Aveiro com 1550,38 km2 e
1476,56 km2, por {iltimo aparece a Guarda, que em 90 minutos

abrange uma area de 1237,5 kmz.

As areas, entendidas deste modo, nac dio ainda a
medida exacta da falta de capacidade polarizadora das sedes
de distrito relativamente aos respectivos territdrios e, mais
do que os valores absolutos, interessa ver a relagéo existen-
te entre os espagos servidos em hora e meia no limite do res-

pectivo distrito e a Area total do mesmo.

(1) NOTA: Estes valores podem parecer exagerados em vista do

mapa I, mas ha que ter em conta que se trata de um mapa de jun
cao de isdcronas havendo areas onde aquelas se sobrepcem., Cf.

com as isbcronas feitas isoladamente para cada um daqueles cen
tros.

(2) Consideram-se limites de influéncia de cada centro a linha
que define o menor percurso, em tempo, de acesso a uma capital
de distrito (cf. mapa 3).
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Aveiro & o centro em que aquela relagéo é mais
elevada, beneficiando da forma do seu distrito alongada se
gundo o mesmo sentido de duas das principais vias nacio-
nais: a linha do Norte e a estrada nacional Porto-Lisboa .
Mesmo assim, a razao entre o espago potencialmente servido
em hora e meia no limite do distrito e a 3rea total do prd
prio distrito pouco ultrapassa os 50% (54,52%). A mais de
90 minutos de distincia de Aveiro encontram-se os concelhos
de Castelo de Paiva, Arouca, S. Jodo da Madeira e a quase
totalidade de Vila da Feira, Vale de Cambra e Sever do Vou
ga. Os concelhos da Murtosa e de Agueda, contiguos ac de A
veiro, apresentam, como o de Anadia e Oliveira de Azeméis,
dreas cujo acesso a Aveiro ainda se faz em mais de hora e

meia.

Coimbra com uma relagdo de 51,78% & a capital
de distrito que se segue a Aveiro. Neste caso sio Os conce
lhos de Pampilhosa da Serra e Oliveira do Hospital que na
sua totalidade ndo sdo atingidos pela isdcrona dos 90 minu
tos, a qual define aAreas de reduzida exXpressao nos conce-
lhos de Arganil, GO6is e Tabua. Outros concelhos que escgpam
parcialmente ao controle diario de Coimbra, entendido no
limite de tempo que estamos a considerar, sao Cantanhede ,
Figueira da Foz ¢ Soure nos seus sectores mais ocidentais,
Montemor-o~Velho (Norte) e ainda Penacova, Penela, Miranda

do Corvo e Lousa.

Ao contrario do que acontece para o distrito de
Aveiro, o distrito de Coimbra dispde-se mais na perpendicu
lar dos citados eixos, ficando Coimbra na situagdo de pola
rizar total ou parcialmente alguns concelhos que administra
tivamente pertencem a outros distritos: Mealhada, Anadia e
Oliveira do Bairro (Aveiro), Pombal e Ansiio (leiria) Mor-
tdgua (Viseu).

25
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Leiria encontra-se numa situagado bastante seme-
lhante & de Aveiro. Com efeito, a forma do seu distrito tam
bém se alonga acompanhando o litoral e as duas vias referi-
das, a linha do Norte e estrada nacional Porto-Lisboa. No
entanto, a relagéo 50,75% & menor que a obtida para Aveiro,
o que se deve ndo sO a grande extensao do distrito, mas tam
bém ao facto de um conjunto de cinco concelhos, Ansiao, Al-
vaidzere, Castanheira de Péra, Figueird dos Vinhos e Pedrd-
gao Grande evidenciar maiores potencialidades de ligagao a

Coimbra do que a Leiria.

£ interessante notar para o caso de Leiria o a-
parecimento nitido de um centro, Caldas da Rainha, com uma
capacidade organizadora do espago muito evidente. As liga-
¢des Leiria-Caldas da Rainha sdo rapidas e irradiam deste
4ltimo centro, originando um desenho pouco habitual nas i-
sdcronas que estamos a estudar. Peniche e Bombarral no ex-
tremo Sul do distrito, assim como parte de Porto de Mos e
Pombal, sio os concelhos que estdo para além do limite dos

90 minutos.

Viseu, com a razao de 35,39% entre o espago que
organiza diariamente em 90 minutos e a area total do distri
to, ocupa uma posigdo intermédia entre as capitais em que a
quela relagado ronda os 50% e as duas outras, Guarda e Caste

lo Branco, cujos valores nd3o atingem sequer os 25%.

Como Coimbra, Viseu desenvolve as suas isOcronas
em "estrela" cujas pontas tém praticamente o mesmo tamanho,
reflectindo uma situagdo de acessibilidade semelhante em to
das as direcgdes. A drea excessivamente grande deste distri
to e a pouca importdncia do caminho de ferro sdo os princi-
pais factores explicativos daquela relagao de 35,4%. sao so
bretudo os concelhos do Norte que se apresentam mais excén-
tricos - Cinf3es, Resende, Lamego, Armamar, Tarouca, S.Jodo
da Pesqueira, Tabuago, Moimenta da Beira, Penedono e Sernan



celhe; e ainda grandes extensoes de S. Pedro do Sul, Castro
Daire, Vila Nova de Paiva, Aguiar da Beira, Penaliva do Cas-

telo, Mortagua, Tondela, Vouzela e Oliveira de Frades.

Castelo Branco apresenta uma relagao de 23,13 %
entre a area abrangida pela isbécrona dos 90 minutos  consi
derado no limite do distrito e a area total do mesmo. Trata-
-se de um valor muito baixo mesmo tendo em conta que Caste-
lo Branco, com 6703,68 km2 €& o maior distrito da Regido Cen

tro.

Mais uma vez areas totais ou grandes extensoes
de concelhos do distrito nao sdo englobadas pela isdcrona
dos 90 minutos. Tal & o caso da Serta, Vila de Rei, Oleiros,
Proenga-a-Nova, Idanha-a-Nova, Penamacor, Funddao, Covilh3d e
Belmonte. O prdoprio concelho de Castelo Branco ndo esta co-
berto por aquela isbcrona, o que o torna, no conjunto dos
seis distritos estudados, um caso inico. O concelho de Vila
Velha de Rodao & aquele que nas ligag¢des a Castelo Branco es
ta mais beneficiado, apresentando grande parte do seu terri

tdorio a menos de 90 minutos da capital de distrito.

O distrito da Guarda & aquele em que a acessibi
lidade relativamente & sua sede apresenta o valor mais bai-
X0 quer em termos absolutos (1237,5 xm? da drea distrital al
cangada em hora e meia) quer percentuais (22,51% da area to
tal do distrito).

Tal como acontece com Viseu, a Guarda nao pola-
riza a Zona Norte do seu distrito correspondente aos conce-
lhos de Vila Nova de Foz Cda, Figueira de Castelo Rodrigo ,
Meda, Aguiar da Beira, o mesmo acontecendo para a maior par
te dos territdrios de Trancoso, Pinhel e Almeida. Contraria
mente ao gue sucede com Viseu a Guarda nao beneficia de uma
situagcao de facil acessibilidade fisica, ja que o relevo a
condiciona para Ocidente, ficando Seia e Gouveia fora da sua

drea de influéncia directa (didria), assim como Manteigas .
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Do mesmo modo que se compararam as areas obtidas
para cada capital de distrito (Quadro I), importa comparar ,
pelo processo anteriormente indicado, a populacao que lhes
corresponde. Os resultados apurados (Quadro IT) constituemou
tra possibilidade de se confrontar a importancia dos seis cen
tros e o nivel de servigos que proporcionam ds populacoes das
respectivas areas administrativas - os distritos da Regiao

Centro.

A populacao que a partir de Aveiro & abrangida pe
la isdcrona dos 90 minutos atinge 1.032.778 habitantes. Este
valor & tanto mais impressionante quanto, como ja se viu, A-
veiro nio controla toda a area do seu distrito, cuja popula-
g3o total & de 612.463 pessoas. A diferenca observada provém
da grande acessibilidade de Aveiro ao Porto e a Coimbra e
dai o empolamento com que surge aquele quantitativo (cfr.ma-
pa 1). Quando se considera a populagdo cuja distancia a Avei
ro & igual ou inferior a 90 minutos, existente no distrito ,
obtém-se um valor consideravelmente menor - 381.498 pessoas,
o que dia uma relacao de 62,28% entre a populacao que em trans
porte colectivo tem acesso diidrio a Aveiro e a populacgao to-
tal do distrito.

Esta razao & superior agquela que se encontrou pa
ra as areas (54,52), pois, 3 excepgao de S. Jodo da Madeira
e Vila da Feira, os concelhos com maiores problemas de aces-
sibilidade a Aveiro s3o os que apresentam menor densidade po
pulacicnal (Arouca, Castelo de Paiva, Sever do Vouga e Vale

de Cambra) .

A partir de Coimbra a populagao que potencialmen
te estd & distancia de hora e meia & de 559.844 pessoas. Tam
bém este valor & superior ao total da populagdo do distrito
(438.607) . Como ja foi dito anteriormente Coimbra nao benefi
cia da sua posigdo relativamente ao distrito, dai que, consi
derada no seu limite, a populagdo que estd a menos de 90 mi-
nutos de Coimbra seja de 321.290 pessoas originando-se uma
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relagéo de 73,25% entre esta e a que se calculou para o total
do distrito, verificando~se que proporcionalmente Coimbra ser

ve melhor o seu distrito que Aveiro.

Tal como Aveiro e Coimbra, lLeiria ao apresentar u
ma relagao de 74,02% entre a populagao do distrito e a popula
cdo passivel de se dirigir aquele centro no limite de tempo
razodvel (até 90 minutos) beneficia também do facto daqueles
concelhos nao abrangidos pela isbcrona dos 90 minutos serem

dos menos povoados.

Viseu & a capital de distrito cujos valores obti-
dos para a populacao abrangida em hora e meia (235.046) e a
que se dirige a este centro no tempo de 90 minutos pertencen-
te ao distrito (224.328) sao os mais semelhantes. No entanto,
convém salientar a disparidade entre estes nlimeros e o total
da populagac do distrito - 433.354, o que faz pensar que se
Viseu ocupa uma posigao privilegiada relativamente ds popula-
¢Oes de 15 dos concelhos do seu distrito, tal ndo acontece pa
ra aqueles que vivem nos concelhos da margem esquerda do Dou-
ro. A relagao que se tem vindo a comparar desce assim para
51,76% que, contudo, & superior aquela que se tinha obtido pa
ra as areas, 35,39%.

Como seria de prever, Guarda e Castelo Branco sao
as capitais de distrito que apresentam as relagbes mais bai-
xas respectivamente de 36,02% e 33,87%, entre as populagoes sus
ceptiveis de alcancar aquelas sedes em 90 minutos e o total
das areas administrativas dos dois distritos.

Da analise dos quadros I e II e do mapa I a que
se referem, convém reter algumas conclusdOes que a seguir se

apresentam:
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19 - Existem em todos os distritos areas cujas
populacdes se encontram numa efectiva situacao de desvanta
gem no acesso a equipamentos, bens ou servigos, localizalos

ao nivel das capitais de distrito.

29 - Esta desvantagem significa, em termos so-
ciais, uma injustiga, que a rede definida por aqueles cen-

tros urbanos niao resolve.

39 - Ressalta do mapa I, que o namero de liga-
¢goes de cada capital de distrito varia, estando relaciona-
do com a importancia funcional, como veremos adiante, ac a

nalisar os niveis de acessibilidade.

49 - Do mesmo mapa se pode concluir da fraca
importancia do caminho de ferro e do paralelismo do seu tra
¢ado em relagdo ds principais estradas: Porto-Lisboa e Coim
bra-vilar Formoso.
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Ja na Introdugdo deste trabalho houve a oportu-
nidade de referir que os agrupamentos de concelhos contituem
unidades definidas segundo valores médios de populagdo, a-
cessibilidade interna, redes de comunicagdo, ligagdes funcio
nais entre os varios concelhos, condigdes ecoldgicas e passa
do histdrico, na pretensdo de se delimitarem dreas que me-
lhor correspondam, pela sua coesdo interna (existente ou po-
tencial) e dimensionamento, aos quadros espaciais da prosse-
cugao de acgbes de gestdo e planeamento executados a um ni-

vel sub-regional.

A andlise do mapa I e dos Quadros I e II permi-
tiu avaliar a dificuldade das capitais de distrito para de-
senvolverem de forma satisfatbria toda a teia de relagoes
centrifugas e centripetas com as &reas que comandam. Este foi
um dos pressupostos que levou & proposta de criagdo de agru
pamentos de concelhos, no Projecto de Administragao Regional
apresentado pelo Ministério da Administragdo Interna em Ja-
neiro de 1976 (mapa II).

Com base nessa proposta, que previa nove agrupa-
mentos de concelhos para a Provincia das Beiras, elaboraram-
-se as isdcronas para as sedes daqueles agrupamentos, as
quais, segundo o mesmo Projecto - Projecto de Administragao
Regional - MAI - 1976 - Vol I, pag. 62 e 63 - foram escolhi-
das tendo principalmente em conta "factores de centralidade
fisica e funcional, isto &, aqueles centros que, pelo seu di
namismo existente ou potencial fossem susceptiveis de se vi-
rem a desenvolver como centros urbanos de nivel intermédio
entre as sedes de concelho e as capitais regionais".
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O mapa III compreende as isbcronas elaboradas
para as seis capitais de distrito e ainda Arganil, Caldas
da Rainha, Covilha, Figuelra da Foz, Figueird dos Vinhos,
Seia e Serta, sedes de agrupamento de concelhos. Nao se
consideraram os agrupamentos criados posteriormente (Lou-
s3, Santa Comba Dao, S. Pedro do Sul, Pinhel, Trancoso e
Agueda) para suporte especial de Grupos de Apoio Técnico

ds Autargquias.

Ao compararmos este mapa com o mapa I verifi-
ca-se que desaparecem muitos dos espagos "vazios", isto &,
a concretizarem-se as expectativas com que foram definidas
as sedes dos agrupamentos, sendo uma das nao menos impor-
tantes a de constituirem alternativas as actuais capitais
de distrito sobretudo na localizagao de equipamentos de
natureza social, as areas servidas por este nivel de cen-
tros aumentam, sendo consequentemente maior o namero de
pessoas cujo acesso aqueles & facilitado com a correlati-

va melhoria da sua qualidade de vida.

No mapa IV estdo marcadas as areas de influén
cia obtidas através das isOcronas para as sedes de agrupa
mento de concelhos, correspondendo os respectivos limites
a linhas que estdo & mesma distancia-tempo de cada dois
daqueles centros. Nos casos da existéncia de acidentes f1
sicos de grande importincia desviou-se o tragado do limi-
te fazendo-o coincidir com esses acidentes, casos do vale

do Zezere ou da linha de cumeadas da Cordilheira Central.
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Os limites de influéncia dos centros que confron
tam com os de outras provincias de que se desconhecem os ni-
veis de acessibilidade interna, foram definidas de maneiradi
ferente. No Norte seguiu-se o limite da Provincia das Beiras
No Sul o problema resolveu-se considerando o limite dos dis-
tritos de Leiria e Castelo Branco, uma vez que nesta area a
definigao da Provincia das Beiras suscitou sempre mais davi-
das que a Norte. Por outro lado, e devido a condicionalismos
varios, houve sempre estreitas relagdes entre os Gabinetes de
Apoio Técnico das Caldas da Rainha e Castelo Branco com a Co
missdo de Planeamento da Regido Centro, razao por que também

se estendeu esta andlise até essas areas.

Considerando os limites apontados, a Norte e a
Sul da Regido, verifica-se (mapa IV) que os espagos ndo abran
gidos pelas isdcronas correspondem de um modo geral aos con-
celhos mais montanhosos e por isso mesmo mais sujeitos a si-
tuacoes de isolamento, apesar dos esforgos desenvolvidos por
este projecto de ordenamento em obviar tais problemas. Estao
neste caso os concelhos de Sever do Vouga, S. Pedro do Sul ,
Oliveira de Frades, Vouzela, parte de Tondela e Mortagua, no
Macisso da Gralheira e Serra do Caramulo: Manteigas, Pampilho.
sa da Serra e Oleiros, na Cordilheira Central. As restantes

Areas mal servidas correspondem sobretudo a raia.
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O quadro III permite avaliar em termos de areas
e de populagdes (valores absolutos e percentuais) a melhoria
introduzida com a definigao dos agrupamentos de concelhos e
respectivas sedes. Com efeito, as relagdes de areas e popu-
lagdes ja discutidas para Aveiro, Castelo Branco, Coimbra ,
Guarda, Leiria e Viseu, enquanto capitais de distrito, tor-
nam-se ainda mais elevados quando se consideram estes luga-
res, ja ndo como sedes de territdrio vastos e dificeis de
conectar os distritos, mas sim como sedes de agrupamentos de

concelhos.

Castelo Branco e Guarda, por exemplo, que apre-
sentavam relagoes entre as areas definidas pelas isdcronas
dos 90 minutos no limite dos distritos e a area total dos
mesmos, de ordem dos 23,13 e 22,51% sobem para, respectiva-
mente 38,57% e 41,01%, tornando-se esta subida mais signifi
cativa quando apreciada em termos de populagac. Assim Caste
lo Branco passa de 33,87 para 74,34% e Guarda de 36,02% pa-
ra 64,14%.

As relagles encontradas para os agrupamentos de
Arganil, Caldas da Rainha, Covilha, Figueira da Foz, Fiquei
ro dos Vinhos, Seia, e Sertd, apresentam também valores mui
to elevados, atingindo por vezes, como no caso da Figueira
da Foz, Caldas da Rainha, Seia, Covilha e Figueird dos Vi-
nhos, niveis muito proximos de uma situagado Optima; isto &,
o numero de habitantes atingido em hora e meia no limite
dos respectivos agrupamentos & muito semelhante aos valores

de populagao dos prdprios agrupamentos.

Assim, uma das conclusoes mais importantes a ra
tirar deste quadro &, sem divida, a grande concordidncia en-
tre os valores de areas e populagdes dos agrupamentos e a-

queles que se encontram a partir da definicao das isdcronas



dos 90 minutos (considerados no limite dos agrupamentos) ,
O que permite avaliar do realismo das solugoes de ordena-
mento propostos no Projecto de Administragao Regional pa-

ra a Provincia das Beiras.

Como ja atras foi dito, & possivel a partir
das isOcronas definir dreas de influéncia, para cada um
dos pontos de origem, no caso presente, das sedes de agru
pamentos de concelhos (mapa 1IV).

Através do quadro IV pode verificar-se que a-
penas nos casos de Caldas da Rainha e Figueira da Foz os
valores da populagao do respectivo agrupamento servida em
hora e meia s3o maiores do que os das respectivas areas de
influéncia, o que significa que estes agrupamentos contém
areas que de facto estdo mais prdximas de outros centros.
De facto, observando-se o mapa IV verifica-se que a area
de influéncia das Caldas da Rainha ndo abrange grande par
te do concelho de Alcobaga, mais ligado a Leiria, o mesmo
acontecendo para a Figueira da Foz relativamente aos con-
celhos de Mira, e parcialmente Montemor-o-Velho e Soure ’
cuja acessibilidade & maior, no caso do primeiro, a Avei-

ro, e no dos segundos, a Coimbra.

37



38

8L6T - MdD ‘SOOTAEISE soped we oedetndod ¥ I :eTFeaboumq ‘ORTHey BP OOTISQuUbeTq © 9sTTeuy :oedeTndod
GL6T - ANI ‘SEeTooLaby SeoTisTiesd :sojuauredniby sop sesay :SEINOI

88‘LL 8€S"CET ZL'8L | 9p0°SET 085°862 08‘GS ¥v‘8¥8°T| 0€‘SS 6Z'T1€8°T| ¥T'TIE"E QASIA
€v'69 0sC°LE ZL'L6 | 8¥h TS T69°€9 T0‘EY 6T/L99 8T'€s 00‘se8 o ‘19s°T YIS
T7'%8 iZAARVA 0%’%2T | 0€€°S0T TL9°%8 LT'S9 88'TeL 9¢’L6 €T/8L0°T| ¥9°L0T°T YIds
€€'L8 #58°98T PO‘PLT | 66€°CLE 896°€T2 ¥1'8L T€0L8 Zh/L8T | 08L80°C| 9LE€TT’T YRITAI
vT‘v9 €0E"LL 20‘vL | 0TT 68 1€5°02T T0‘TY Sz TEE"T| SE'TH 6T'Zve"T| 9L‘SVT € YRIVD
7908 06L°8€ T6'TET | 267" €9 €0T 87 6£°€9 Ak 144 LE'E0T | ST'TEL h’LoL SOHNIA SOd QMIANOIA
LL'LE TL9°02T 78'80€ | TSI 18E iZA A XAN 06‘6L €T’8LL Z9'TST | 99°9L%°T| ¥8’€EL6 ZOd Vd WIHANOIL
L0'€8 92€°98 yh‘s8 | 18L°88 ST6°€0T 86'€S 906€L 86°LS SL'E6L ¥0°69¢€°T YHITACD
96’ L6 €67 °852 0€‘TTC | #¥8°65S 066" %92 608 88‘9FC"T| 66'F9T | ¥6°09L°C| TE'€L9°T RIGWIOD
8L'89 §22°29 LS'T0T | €98°26 €TS°06 Gz’'9¢ TE/0LET| SP'TY 69'%90°T| T8‘6LL"E OONWHE OTAISYD
9T’L6 SLP*0ST ¥v/08T | 9G%°6LT 6L8°%ST 9z’sL TE‘G6L TT'0ST | 0S‘L8G°T| 6L/9S0°T VHNIWY Vd SYTIVD
qs‘e6 Zv8° 062 TT’ZEE | BLL TEO"T| GL6°0TE 6528 ph/Eze T 68°92T | 69°6L8°T| Ov‘1I8%°T CJIHAY
¥9'LS 61T1°SC 0S‘L6 | 8LS'EV G69°b¥ 6T'TY 61’26V Sh’‘ss 05'299 ZL'Y6T T TINGRIY

OINANYATED

Y od "WIT| % (9L6T) $ CAMIOY Od | %

\e/,0 | ONWO6 W e/.q | . W 06 WEOLENARENT v/o |VTION W06 e/q I W06 P SOHTEONOD
YIYONTO T YAYONYOTY| Od  "INIOL W YaIo WE VOID|OLNAZWYAMRD da
O¥NTR | O¥OWINAOd | O¥OVIZd | OYOWINAOd] O¥DVINGOd | OVOVI | NIV VMY | OYOVTR | NIIY VY| ¥ Od Yy SOINAWYIRIDY
(.2 (.q (,e (@ @ (e

IIT QIAQWNO




39

QUADRO IV

AGRUPAMENTOS I;IP;)\PLSg}D‘E@D ‘;8"% ?égm?% %gzgngﬁx% ﬁ%”‘om%\
DE CONCELHOS (1976) * | MENTO 1976 CRONA DOS | LIMITE DO FLUENCIA
90 M AGRUPAMENTY)
ARGANTL 1.379| 44.695| 43.578 | 25,119 | 37.061
AVEIRO 22.191 310.975 |1.032.778 | 290.842 |303.264
CALDAS DA RAINHA 17.582 | 154.879 | 279.456 | 150.475 |127.612
CASTELO BRANCO 19.939| 90.513 | 97.907 | 67.320 |101.066
COIMBRA 76.098 | 309.915 | 559.844 | 258.493 |317.821
COVILHA 24.268 | 103.915| 88.781 | 86.326 |101.128
FIGUEIRA DA FOZ 19.496 | 123.424 | 381.152 | 120.671 [107.427
FIGUEIRO DOS VINHOS 1.318| 48.103 | 63.452 | 38.790 | 46.741
GUARDA 15.129| 120.531 | 89.220 | 77.303 |127.984
LEIRIA 17.692| 213.968 | 372.399 | 186.854 [199.829
SEIA 2.552| 84.671 | 105.330 | 71.474 | 92.529
SERTA 951 | 53.652 | 52.448 | 42.094 | 46.944
VISEU 22.335| 311.400 | 235,046 | 232.538 |277.056
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A segunda parte do presente trabalho constitui uma ten
tativa de se hierarquizar nao sd os principais eixos viadrios que

srevem Os centros em estudo, mas também os prdprios centros.

Com efeito da observagido dos mapas correspondentes &s
isbécronas elaboradas para cada uma das sedes dos Agrupamentos de
concelhos da Provincia das Beiras & nitido que no intervalo de no
venta minutos que se tem vindo a considerar se atingem maiores dis
tincias numas direcedes do que noutras e que o desenho que as isd
cronas definem para cada centro varia de forma consideravel.

Assim considerou-se para cada centro o maior nimero el
X0s correspondentes a tantos outros trajectos independentes . Ob-
teve-se deste modo uma imagem dos percursos possiveis para cada um
dos quais se calculou a velocidade média . Com o fim de se pode
Yem comparar os resultados trataram-se os casos em que O percurso
percorrido nado atinge o limite dos noventa minutos como se de fac

to o alcangassem.

A legenda que a seguir se indica & exactamente a mesma

para todos os quadros apresentados nesta parte do trabalho.

PERCURSOS FEITOS EM 90 MINUTOS jpee

PERCURSO EFECTUADO PERCURSO EXTRAPOLADB'
F

4 —————————
VELOCIDADE MEDIA N *
. 0 [ 20 25 km

1]
ESCALA L Il PR AT I |







COVILHA
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COVILHA

MINAS DA PANASQUEIRA 4 * 26

FUNDAO -(SILVARES) * ~ 26

GUARDA — * | 28

UNHAIS DA SERRA e e e e ey e e S 4 30,6

FERRO-{PERABOA) N : I e i —— 4 33.3
0 1 20 30 Iy 50 km

ISOCRONA AREA (KM2) POPULAGAO(1976) |DENSIDADE POPULACIONAL
HAB/KM2
30 m 75,00 41.868 558,2
60 m 365,63 67.802 185,4
90 m 793,75 88.781 111,9

A Covilha & o nd que, segundo a metodologia empregue, intercep-
ta o menor numero de eixos, 5, atingindo os transportes piblicos da
rios as maiores velocidades nos eixos Covilha-Ferro-Peraboa e Covi-
lha-Unhais da Serra, respectivamente de 33,3 km/h e 30,6 km/h, ‘en -
quanto as ligag¢des para a Guarda se fazem a velocidade média de 28
km/h. Como se nota acima no grafico , os valores mais altos foram ob
tidos por extrapolagao a partir de percursos relativamente pequenos,
de cerca de 25 km cada um, pelo que se poderao eventualmente pdr em

causa.

O eixo que liga Covilha a Unhais da Serra tem uma largura e um
tragado de uma qualidade invulgar em estradas do interior, nao atra
vessando praticamente nenhum lugar no trogo compreendido entre U-
nhais da Serra e Tortozendo. A velocidade média também sobe, pois
beneficia da frequéncia de ligagdes didrias que Tortozendo mantém
com a Covilha. Do mesmo modo se explica o valor da velocidade alcan
¢ada no eixo Covilha-Ferro-Peraboa, aldeias importantes da Cova da

Beira onde, no entanto, devido & proximidade a que estao da cidade,
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reside um contingente apreciavel de populagdo que por motivos de
trabalho ou estudo necessita de se deslocar didriamente 3 Covilha.

A ligacd3o com a Guarda apresenta uma velocidade mais baixa, de
vido ao desvio que faz até Belmonte, sendo contudo de salientar o
tragado de isbcrona dos 45 minutos, cujo desenvolvimento beneficia
da frequéncia de ligagOes que a Aldeia do Carvalho tem com a Covi-
lha.

O tracado das isdcronas da Covilha mostra-se claramente condi-
cionado pelo relevo, desenvolvendo-se paralelamente 3s curvas de
nivel. O comboio & significativo no acesso d cidade, para as popu-
lagoes dos Concelhos de Belmonte e Fund3o.
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ARGANIL

24

MOURA DA SERRA — e ]
POMBEIRO e hor = — = — 4 24
LOUSA ) s - 24,6
CEPOS {PORT. PARROZELOS)—— fmmem e m e 4 26,6
AVO-PORTO SARGAGOSA) | e —————— 4 29,3
' —k - —— 32,6
COMBRA 0'_ ;0 .20 30 40 50 Km
ISOCRONA AREA (KM2) POPULACAO(1976) | DENSIDADE POPULACIONAL
HAB/KM2

30 m 93,75 11.343 120,9

60 m 298,44 20.476 68,6

90 m 662,50 42.886 64,7

Arganil apresenta também um pequeno niimero de ligagdes - 7 - on
de as velocidades variam de 24 km/h na direcgao de Moura da Serra
até 32,5 km/h na direccao de Coimbra.

O facto de se tratar de uma regido montanhosa nao explica total
mente a pequena superficie alcangada em hora e meia, 662,5 km2, uma
vez que nao apresenta nenhuma ligagdo didria com Tibua situada numa
area que lhe & fisicamente mais acessfvel.

Por razoes diferentes da Covilhd esta dificuldade de Arganil em
organizar o espago envolvente prende-se com a relativa pobreza do
sector de bens e servigos al existente, o qual sofre a concorréncia
do de Coimbra.
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FIGUEIRO DOS VINHOS
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FIGUEIRO DOS VINHOS

CASTANHEIRA DEPERA fm e e 4 22,6
PEDRGGAO GRANDE s S € 4 25,3
ALVAIAZERE ) - e 4 26
POMBAL -(ANCIAO) = * 26,6
SERTA } o~ — mmm 4 27
TOMAR -(CABAGOS) " e 30
COIMBRA -(PENELA) | r ; — . 32
0 10 20 30 40 Km

ISOCRONA AREA (KM2) POPULAGAO(1976) | DENSIDADE POPULACIONAL
HAB/KM2
30m 93,75 11.848 126,4
60 m 379,69 41.409 109,1
90 m 731,25 63.452 86,8

Em Figueir6-dos-Vinhos, como em Arganil e Covilha sio muito bai
Xos os valores das velocidades médias obtidas nos eixos que lhe dao
acesso, variando de 22,6 km/h a 32 km/h, obtendo-se os valores mais
altos nas vias que ligam Figueiré-dos-Vinhos a centros de nivel su-

perior como Coimbra, 32 km/h, e Tomar, 30 km/h.

Figueiro-dos-Vinhos mantém ligagdes diirias de autocarro nio s3
com todas as sedes de concelho do seu Agrupamento (Alvaidzere, An -
sido, Castanheira de Pera e Pedrogao Grande), mas ainda com Penela
e Serta. Esta acessibilidade & no entanto mais aparente que real}
pois verifica-se que a superficie abrangida em noventa minutos & pe
quena assim como & baixo o nilimero.de ligagdes que efectivamente al

se define.

Aquele conjunto de sedes concelhias que em menos de hora e meia
se ligam a Figueird-dos-Vinhos explica-se pela situaggo que tém fa-
Ce a eixos importantes que ligam aquele lugar a Coimbra, Leiria,Cas
telo Branco e Tomar, e ndo por uma maior qualidade do conjunto de
bens e servigos distribuido a partir de Figueird-dos-Vinhos. Assim,
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Penela fica no caminho de Coimbra, Serta no de Castelo Branco
e Alvaidzere no de Tomar; mesmo os casos de Castanheira de P&
ra e Pedrdgao Grande, menos evidentes, relevam do mesmo tipo
de razOes pois nas suas ligagOes a Coimbra e Leiria tém forgo
samente que passar por Figueird dos Vinhos. A ligacao Figuei-
r6 dos Vinhos-Pombal, passando por Ansido tem para toda esta
drea a importancia que lhe advém de provorciar o melhor aces-
so & linha do Norte, um facto significativo, uma vez cue ndo
existe neste Agrupamento de Concelhos qualquer linha de cami-

nho de ferro.



(RIS

lil.l
CONDE®A -4 -nona tosi
¥ . e

MInAnD4 80 CORTD

PAMMLEDSS (4 SERRL
+

ranBAL u_s‘nut

PRGENCA-1- NG TR
+

FURLIAS 00 2L7ERC
+

i oL
V.5 e gurin
+

[T
+

ISOCRONAS DE FIGUEIRO DOS VINHOS

- LEGENDA-
ISOCRONAS OE 15 alé 90

TRANSPORTES PUBLICOS DlA‘RlOS
(rodovidrios & caminhos de ferra)

NOTA : velocidode pedestre 5 km/fh
hordrios de 1975 .






SEIA






67

SABUGUEIRO T SBT3 o e o = 22
V. NOVA DE TAZEM | e e “ 24
TEIXEIRA ) e —— ——— -4 24,8
S*MARINHADE SENA  b—— g oy 28
GUARDA b * 3,3
VISEU b k- 34
OLIVEIRADO HOSPITAL  p—oooo K 4 153
COIMBRA " i " y v O—— —_— 46
0 10 20 10 40 50 68 xm
5 DENSIDADE
ISOCRONA AREA POPULACAO POPULACIONAL
KM2 1976 HAB/KM2
30 m 120,31 26.577 220,9
60 m 590,63 69.860 118,3
90 m | 1.342,19 105.333 78,5

O trago mais saliente que ressalta da observagao das isdcro
nas elaboradas para Seia & a sua forma alongada segundo uma direc
¢3o gue corresponde grosseiramente ao tragcado da Estrada da Beira
que liga Coimbra a Vilar Formoso.

As principais razdes que explicam o aspecto "desiquilibra-
do" do desenvolvimento das isdcronas de Seia derivam dos condicio
nalismos impostos pelo relevo e sobretudo da posigdo que Seia ocu
pa relativamente a trés centros importantes: Coimbra, Viseu e Guar
da. Assim, na direcgdo de Coimbra a velocidade média atinge o va-
lor de 46,0 km/h o que se relaciona n3o sd com o tragado da ja re
ferida Estrada da Beira, um dos mais importantes eixos viadrios de
toda a Regiao Centro, mas também do significado de Coimbra no a-
bastecimento de bens e servicos.

Na direcgdo da Guarda o percurso, incluindo Gouveia afasta-
-se um largo tramo da Estrada da Beira, vercorrendo estradas es-
treitas e mal desenhadas pelo que se torna nitido oabaixamento da
velocidade média - 31,3 km/h.
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Estando a Guarda, capital do distrito a que pertence
Seia a 70Km e a Coimbra a 100km, torna-se de certo modo impor-
tante a ligacao que Seia estabelece com Viseu, a cidade mais pr§
xima (40Km) e que, ao seu nivel, substitui com vantagem Coimbra
e Guarda. Esta ligagao significa também o acesso a linha da Be}
ra Alta. '

Na direcgdo da Serra da Estrela s se verificam duas
carreiras didrias ligando o Sabugueiro e Teixeira, a Seia; si-
gnificativamente as velocldades médias al verificadas sao muito
baixas - 22,0Km/h, e 24,6Km/h respectivamente.
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SERTA

PALHAIS — e o 14,6
FIOUEIREDQ g e i e e e — 4 21,3
CASTELO BRANCO t - 4 22
BARRAGEM {CABRIL) e ———— - 22,6
TOMAR - i 26
FIGUEIRO DOS VINHOS . e K e emn a 26.6
ViLA DE RE| ' e e 1 28
PROENGA.A_NOVA > e - —— e m — 28
0 ] 20 30 40  Km
TR DENSIDADE
ISOCRONA AREA POPCLACRO | p6puLACTONAL
(KM2) 1976 HAB/KM2
30 m 145,31 17.117 131,3
60 m 448,44 38.156 86,9
90 m 892,19 57.292 64,2

As isdcronas calculadas para a Sert3a vermitiram avaliar
em 825 km2
te a 52.448 pessoas que nodem acorrer 3 Sertd nacuele neriodo

a surerficie alcangada em 90 minutos corresnonden-

de temoo.

Estes nOmeros evidenciam um nivel de acessibilidade bai
X0 que se relaciona muito directamente com os valores das ve-
locidades médias al praticadas (28 km/h e 17,3 km/h) verifica

dos nos eixos que lhe dao acesso.
As razOes que permitem explicar aqueles valores residem

ndo s6 nas condi¢Bes de relevo da drea do agrupamento da Ser-
td, mas também na fraca qualidade da rede viiria cue se ins-
creve naquele territdrio, criando-se deste modo um circulovi
cioso que no caso especifico da Sertd urge quebrar.

Com efeito o agrupamento da Serta foi criado, numa sequn
da fase de elaboragdo do Projecto de Administragido Regional do
Ministério da Administracdo Interna, na verspectiva de criar
estruturas conducentes a uma maior dinamizagdo de uma das a-

reas menos acessiveis na Regido Centro
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FIGUEIRA DA FOZ

souRe {paIio) | = - 2%
AVEIRO | sk - 29,3
CONDEIXA | * 30
FERREIRA -A-NOVA b e A A o e i e +4 2,3
SOURE -{ALFARELOS) Fomm — e 4 34,6
CANTANHEDE ; * | 35,5
LEIRIA - * ] 38
COIMBRA ' r : : o e P 36
0 10 20 30 40 50 km
ISOCRONA AREA (KM2) POPULAGAO(1976) DENSIDADE POPULACIONAL
HAB/KM2
30 m 153,13 61.835 258,1
60 m 623,44 234.119 375,5
90 m 1476 ,56 381.152 258,1

As maiores velocidades médias verificam-se na direcgdo dos cen-
tros mais importantes, 36 km/h nos eixos que ligam FiJueira—-da Foz
a Coimbra e a Leiria. Na direcgao de Aveiro a velocidade média des-
ce para 29,3 km/h, devido a uma perda de tempo no inicio de percur-

so correspondente ao trogo Figueira da Foz-Quiaios.

O numero de eixos que foi possivel definir para a Figueira da
Foz & relativamente pequeno, 8, o que se deve ndao sd 3 sua situacao
no litoral, mas também porque o transporte ferroviario de passagei-
ros assume para esta cidade uma grande importancia, traduzida nas
trés vias férreas que lhe ddo acesso: o Ramal da Figueira da Foz
(via Pampilhosa) que, seguindo por Cantanhede, tem aqui o seu ini-
cio; a linha do Oeste, que da Figueira da Foz arranca na direcgao
de Lisboa acompanhando o litoral e o Ramal da Figueira que liga es-
te centro a Coimbra, via Alfarelos.
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O total da superficie abrangida em noventa minutos atinge o va-
lor de 1.476,56 km2, o qual beneficia da existéncia de nds como COin
bra, Alfarelos e Leiria, mais acessiveis por comboio e que dao 1li-

gagao a carreiras de autocarro.
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CASTELO BRANCO

LOURICAL DO CAMPO — . 193
S”ANDRE TOJERASHFONTEL)— e — = 2
MONFORTE DA BEIRA  — o L i 9 20
CEBOLAIS DE C™-{M” FIDALG ) e 4 20
TINALHAS I —— S M — = — e m . 4 30,6
PENAMACOR ' 4 | 313
PROENGA -A-NOVA - o i 32
PAMPILHOSA DA SERRA  j— - — 32,3
ROSMANINHAL —_ ~ ue
NISA = EVORA ' . - Y . eyt ped 50
[i] 10 20 E 40 50 © 85 87 km
= DENSIDADE
ISOCRONA AREA POPULACAO POPULACIONAL
KM2 1976 HAB/KM2
30 m 164,06 35.013 213,41
60 m 751,56 53.887 74,01
90 m 1 692,19 97.908 57.86

O numero de eixos rodoviirios que se definem a martir das
isOcronas de Castelo Branco sdo 10, nimero relativamente baixo
para uma sede de distrito. No entanto, considerando as caracte-
risticas da area, a fraca densidade povulacional e o movoamento
aglomerado, aquele nirmero ja nao surpreende, nois a malha de re
de viaria tende a alargar em Areas com aquelas caracteristicas
e, consequentemente, o numero de eixos. A baixa densidade popu-
laéional, o povoamento aglomerado e a tovografia exnlicamem nar
te as velocidades médias alcancadas nos eixos viarios em estudo.

Estas atingem com efeito valores que, com excepcdao do gue
se verifica na direcgao de Lourigal do Campo, 19,3 km/h, sao
bastante elevadas relativamente aqueles cue temos vindo a anali
sar, sendo mesmo no eixo que liga Castelo Branco a Evora que se
obtém o valor mais alto das velocidades médias alcancadas wve-
las carreiras de autocarros didrios existentes na Regido Centro
- 58 km/h.
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Com velocidades médias iguais ou superiores a 30 km/h a
parecem seis eixos, dos guais se destaca o que liga Castelo
Branco a Rosmaninhal, aldeia do concelho de Idanha-a-Nova, com
a velocidade média da ordem dos 34,6 km/h. Este valor benefi-
cia efectivamente das condigoes topogrdficas e da baixa densi
dade populacional da area (15 hab/km2 no concelho de Idanha-a
-Nova) .

Dos outros eixos trés correspondem as ligagdes de Caste
lo Branco a sedes de concelho - Pampilhosa da Serra, Proencga-
-a-Nova e Penamacor, cue juntamente com Vila Velha de R&dao
tém o melhor acesso rodovidrio a capital de distrito.

As ligagOes nor caminho de ferro a Castelo Branco sio
pouco significativas em termos de acessibilidade a esta cida
de sb6 apresentando alcguma importdncia para as populagdes da

parte Norte do concelho do Fundao.
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GUARDA

TRINTA-{/IDEMONTE) } 4 22,6
TRANCOSO ! e 253
PINHEL ; e 26
YALHELHAS } == 273
POUSADE HGAGOS) . - 28
MARMELEIRO - ¥ 28
VILAR FORMOSO = * 28
COVILHA e 10
RUIVINA ' =e 30,6
GOUVEIA # 30,6
VISEU F e 30.6
SOUTO ' . : i : r 3.6
0 10 20 30 40 50 km
AREA POPULACAQ DENSIDADE
ISOCRONA kM2 197é POPULACIONAL
HAB/KM2
30 m 120,31 22.276 185,2
60 m 590,63 53.604 90,8
90 m 1 342.19 89.220 66,5

A singularidade do desenho das isdcronas da Guarda advém dos
condicionalismos impostos pelo relevo que limita a sua expansao na
direcgao da Cordilheira Central e pelo tracado da linha da Beira
Alta. Apesar destas limitagdes a Guarda evidencia uma boa capacida
de de organizar o espago envolvente, traduzido no nimero de eixos
que intercepta. Estes em nimero de doze permitem velocidades mé- .
dias cujos valores variam entre 22,6 km/h e 34,6 km/h.

A analise das velocidades médias obtidas pelos transportes
plblicos rodovidrios nos eixos que servem a Guarda nd3o vermite con
cluir que estas se apresentem claramente relacionadas com a impor
tdncia dos lugares-destino. Com efeito, a maior velocidade, 34,6
krn/h corresponde a ligagao Guarda-Sabugal-Souto, a qual beneficia
das condigOes tovograficas favoradveis o que ndo acontece na direc
ca3o de Viseu ou Gouveia (30 km/h). Este mesmo valor se encontra
também na ligacdo a Ruivina, aldeia do concelho de Sabugal.

As isbOcronas da Guarda mostram ainda o valor que a linha da
Beira Alta desempenha no seu acesso sobretudo em areas do seu ord

prio concelho, a Norte e Leste e ainda em areas dos concelhos de
.
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Trancoso, Celorico da Beira, Fornos de Algodres e Sabugal. A linha

da Beira Baixa que no caso de Castelo Branco tinha alguma importan

cia, guase se n3o evidencia no tragado das isbcronas da Guarda.



91

ISOCRONAS DA GUARDA

ISOCRONAS DE 15 ate 90 - TRANSPORTES PUBLICOE DIARIOS (rodoviorios ¢ aominhos da ferr)- NOTA velociie pedestre S km/h _ hororos de 1073

wiole
+

13 hm

10

escata ©






AVEIRO



96

Foram definidos 13 eixos rodoviadrios onde as velocidades va-
riam de 23,6 km/h e 37,3 km/h na direcgao de Gafanha do Aredo e Pi
nheiro da Bemposta, respectivamente.

As velocidades mais altas obtiveram-se nacueles eixos cujos
nercursos comnreendem em maior ou menor percentagem a utilizagao de
vias como a Estrada Nacional n? 1 (para Vale de Cambra a velocida-
de & de 34 km/h, para Pinheiro da Bemposta 37,3 km/h) ou onde as
condigSes de platitude do relevo o permitem (Montouro - 34,6 km/h,
Nariz - 32 km/h).

As velocidades mais baixas aparecem nos eixos que ligama cen
tros pouco importantes, relativamente nroximos de Aveiro (Costa No
va - 24 km/h, Gafanha do Aredo - 23,6 km/h, 0ia - 26 km/h) ou onde
o relevo dificulta o acesso (Sever do Vouga 26 km/h).

Ha cue referir a importincia que tem para esta cidade a sua
situagdo relativamente & Linha do Norte, a gual lhe pronorciona
tanto a Norte como a Sul o acesso mais rapido. Ja a linha do Vou-
ga tem uma importdncia reduzida a ndo ser guando se considera o
caso de Agueda cujo acesso a partir de Aveiro & mais rapido por ca
minho de ferro que por carreira de autocarro, sendo visivel pelas
proprias isdcronas que Agueda acaba por funcionar como um centro

subregional de distribuigao de fluxos rodoviarios de passageiros.
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CALDAS DA RAINHA

CIDADE — T —— Wi “4 2%
VILA NOVA-{CADAVAL) e 4 29,3
BENEDITA _— e M mmm - — e 1 30,6
LISBOA ~{T. VEDRAS) * . 32
A-DOS - FRANCOS R S Il ot et e B 4 32
FOZ DO ARELHO e micesoorosagociges cornsas s S e f 1
BENEDITA N S K m e 4 23,3
A-DOS-FRANCOSSANCHERA}—— PO N U Il S B 4 %3
SANTAREM " * 34,6
S. MARIA MADALENA  »—— 5 S o s
CARREGADO } - 36
LEIRIA I e q 37,3
PENICHE o S === e 4 386
NAZARE — [ - [ S P ——— e 4 40
0 10 20 30 40 50 60 km
= DENSIDADE
ISOCRONA AREA POPULACAO POPULACIONAL
KM2 1976 HAB/KM2

30 m 205,00 65.301 318,¢

60 m 246,86 161.165 190,3

90 m 1.587,50 279.456 176,0

A metodologia que temos vindo a empregar para este tipo de
andlise rermitiu definir para as Caldas da Rainha 14 eixos nos
quais as velocidades médias variam entre 24 km/h e 40 km/h. Este
facto, considerado isoladamente, coloca as Caldas da Rainha a
frente de centros como Aveiro, Guarda e Castelo Branco para sb ci
tar as capitais de distrito. Uma andlise mais detalhada permi-
te no entanto nonderar relhor esta hierarcuia. Com efeito, a mai-
or parte das ligagles rodoviarias em estudo efectua-se em menos
de uma hora, havendo mesmo seis pmara as quais esse periodo baixa
para 30 minutos e menos, isto &, Caldas da Rainha organiza efi-
cazmente um territdrio envolvente com o qual mantém grande nime-
ro de licacoes de pequena extensao, sendo sd quatro as ligacdes
que se fazem num intervalo de temnmo igual ou sunerior a hora e
meia: para Lisboa (via Torres Vedras) Santarém, Carregado e Lei-

ria.
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LEIRIA

VIDIGAL 18.6
VIEIRA DE LEIRIA r e — — e m — 4
SANTIAIS
ALPEDRIZ
PORTO DO CARRO * 4
S.PEDRC DE MUEL e
VERMOIL
TOJEIRA

PRAIA DE V. DE LEIRIA
ALMAGREIRA
LOURIGAL -(POMBAL)
VALVERDE {P. MOS)
V. NOVA DE OUREM
ALFEIZERAO
LISBOA

BENEDITA

PORTO MOs
LIsBOA -NAZARE)
COIMBRA

30

ISOCRONA

POPULAGAO
1976

DENSIDADE
POPULACIONAL
HAB/KM2

30 m
60 m
90 m

212,50
956,25
2 087,50

100.054
209.546
372.399

470,8
219,1
178,4

A an3lise das isbcronas elaboradas para Leiria permitiu de
finir 19 eixos nos quais a velocidade média varia entre 18,6 km/h
e 40 km/h.

£ na direcgdo Norte-Sul, nos eixos que correspondem & Es-
trada Nacional n® 1 ou em percursos que lhe sdo quase paralelos,
que se verificam as maiores velocidades. A Gnica excepgao corres
ponde 3 ligacdo Leiria-Porto de MOs que por se tratar de um tra-
jecto de pequena extensao (10km) faz pensar que a extrapolagao do
valor da velocidade média a partir de um percurso tao pegueno
(10 km) introduz possivelmente uma margem de erro maior do que a

contece para os outros casos.
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Como ja foi dito no inicio do trabalho, Leiria beneficia
em certa medida, da forma do seu distrito o qual se alonga se-
gundo os eixos viadrios mais importantes garantindo um facil a-
cesso a Leiria de grande parte da populagao do distrito, com
excepgdo da drea correspondente ac agrupamento de Figueird dos
Vinhos (concelhos de Alvaidzere, Ansidao, Castanheira de Péra ,
Figueird dos Vinhos e Pedrdgao Grande) mais acessivel a Coim-
bra.

As restantes areas do distrito de Leiria ndo cobertas pe
las isOcronas, correspondem a Sul aos concelhos cujo acesso as
Caldas da Rainha & muito rapido (cfr. com as isdcronas das Cal
das da Rainha, Pag. 103) e a Oeste a zonas costeiras na sua maior
parte correspondentes a povoamentos florestais quase desabita-
dos.

As duas linhas férreas gue atravessam o agrupamento de
Leiria tém no acesso a esta cidade uma importdncia desigual.Com
efeito a linha do Oeste passando mais préximo deleiriaembora a5
Km proporciona-lhe boas ligagoes tanto a Sul, como sobretudo a
Norte, na direcgao da Figueira da Foz.

A linha do Norte passando bastante afastada de Leiria(es
tagao de Pombala 25Kildmetros ; estagdo de Albergaria-dos-Doze a
26Kildmetros) tem um papel muito menos significativo.
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MESQUITELA -(GOUVEIA )

MOIMENTA MACE(RA DAO

POVOLIDE

VINHAL
RIO DE MOINHOS (SATAD) ¢

VOUZELA(SERRA CARAM) |

PENALVA DO CASTELO

SERNANCELHE

QUINTELA DE AZURARA L
SEIA -

CASTRO D'AIRE (MCABRIL)

CASTRODAIRE - (RPICAO) +

S, PEDRO DO SUL [

RIBAMONDEGC -(GOUVEIA) &

*

GUARDA -

CARREGAL DO SAL

t 3

OLIVEIRA DO HOSPITAL

* *

LAMEGO b

PORTO -(VALE DE CAMBRA) |

*

TORRE DE MONCORVO

¥

MOIMENTA DA BEIRA

COIMBRA }

ISOGCRONA

AREA
KM2

POPULAGAO
1976

DENSIDADE
POPULACIONAL
HAB/Km2

30 m
60 m
90 m

242,19
914,06
1 831,25

79.126
153.250
235.046

326,7
167,7
128,4

113

19,3
20
213
23
213
24
26
26
26,6
27,3
28,6
286
28,6
29,3
30
313
13
313
113
133

34

As isbOcronas elaboradas para Viseu apresentam como elemen

to mais saliente o modo equilibrado como se desenvolvem em
das as direccGes. Este facto relaciona-se directamente nao
com as condigdes de relevo da area envolvente mas também e

bretudo com a importancia do nd de Viseu na rede viaria da

giao.

to-

s6

SO-—

re-

Viseu intercepta com efeito eixos muito importantes na 1li

gagdo do litoral cor o interior além de que na sua imediata pro

ximidade se situarem grande nimero de pequenos centros com

quais mantém relag¢oes muito intensas.

os
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Assim a sua centralidade fisica favorece e reforga a
sua centralidade funcional a qual se traduz pela grande a-
rea que & acessivel a Viseu em noventa minutos.

Na analise das isdcronas de Viseu hd ainda a assina-
lar a falta de importdncia do caminho de ferro na acessibi
lidade a esta cidade.

Tanto a linha do Vale do Vouga, como o ramal de San-
ta Comba Dao, que passam em Viseu, sao de bitola estreita,
com perfis e tracados que nao permitem grandes velocidades
médias, por outro lado a linha da Beira passa bastante lon

ge tendo um reduzido significado no acesso a Viseu.
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ISOCRONAS DE COIMBRA
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COIMBRA

CARAPINHEIRA —_——t e e — e e — 4 20
MIRA (FEBRES) } »* — 24,66
CARVALHO b * ~ 27,33
MONTEMOR {CONDEIXA) | e — = e 3 28
ALVAIAZERE -(ANCIAO) ¢ * ey 286
BRASFEMES FIG? LORV) — ———k——————— — 2093
s. PEDRO D'ALVA s o ——— v 30,4
ALFAFAR {PENELA -ESP) e m e ——— - N
S™COMBA DAO —— * — 31,3
TORRE VILELA e [ = 32
s.PAULO FRADES — e K mmm a 32
MIRA o4 — 32
FIG. DOS VINHOS * — 226
PAMP.DA SERRA ® — 226
V. N. DE CEIRA -(6015) o4 - 326
SOURE +F1G. DA FOZ) * ————— 33,3
MORTAGUA (V. MEA) * 4 3%
AVEIRO -(0- BAIRRO) — poos - 345
VISEU . — 346
SEIA {CATSMOURONHOS) * = 16
FI6 DA FOZ ~(MONTEMOR) j— U 4 36
LEIRIA — ) — 42
PORTO (AIRVELHA) o 4 " . —% ; . 4 4266

) 10 20 2 40 sC 60  km

= DENSIDADE
ISOCRONA AREA POPULAGRO POPULACIONAL
KM2 1976 HAB/KM2

30 m 215,63 158.989 737,3

60 m| 1 251,56 321.173 256,6

90 m | 2 760,94 559.844 202,8

Coimbra &, dos lucares que constituem objecto do presente
estudo, aguele que apresenta as isbcronas de maior complexidade,
traduzindo o orande numero de ligacbes rodo e ferrov1ar1as a im-
portincia da area cue este centro organiza (2760,94 km ).

Os valores das velocidades médias variam nos 24 eixos de-
tectados, entre os 20 km/h e os 42,6 km/h situando-se nos 73,9%
a percentagem daqueles em que a velocidade média & sunerior a
30 km/h.

£ na direcgdo do Porto e Leiria que se verificam as maio-

res velocidades médias, respectivamente de 42,6 km/h e 42 km/h.
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Estes percursos coincidem com o tragado da Estrada Nacional n9l
tal como acontece em grande parte na direcgdo de Aveiro. No en-
tanto o facto de, neste Gltimo caso, se abandonar aquele eixo
logo a seguir a Anadia faz com que o valor da velocidade desca
para 34,6 km/h.

Na direcgao de Seia, Viseu e Mortagua (Vila Mead) as velo
cidades médias s3o também elevadas, de 36 km/h no primeiro ca-
so e 34,6 km/h nos outros dois, o que revela a importancia des
ses eixos rodoviarios que se cruzam com a estrada nacional n®l
precisamente em Coimbra.

Nos restantes eixos considerados,os valores que de algu-
ma maneira fogem ao tipo de explicacdes que temos vindo a dar
S30 0S percursos que ligam Coimbra a Torre de Vilela e S. Pau-
lo de Frades, onde as velocidades médias calculadas foram da
ordem dos 32 km/h, valor "elevado" para o tipo de ligagdes su-
burbanas em causa. A grande frequéncia de ligagOes e a extrano
lagao exagerada que se fez podem de algum modo explicar aaueles
valores.

Apesar de se tratar de um centro que evidencia uma gran-
de caracidade no‘sentido de orientar e captar fluxos, verifica-
-se que Areas dos concelhos de Penacova, Cantanhede e Soure que
lhe sao relativamente prdximas ndo tém garantida a acessibili-
dade a Coimbra no espago de hora e meia. Se no primeiro caso
as condigbes topogrdficas explicam essa lacuna, nos outros a
explicagdo prende-se mais com a estrutura da rede viaria.

O caminho de ferro joga, aqui também um panel decisivo
proporcionando em varias direccSes uma grande acessibilidade a
Coimbra. Deste modo Estarreja e Entroncamento, na Linha do Nor
te, sdo lugares situados 3 distdncia de hora e meia deste cen-
tro. A linha da Beira Alta que na estacgdo de Pampilhosa a 14 Km
de Norte de Coimbra se continua para o litoral pelo Ramal de
Cantanhede, o Ramal de Figueira da Foz (por Alfarelos) e a Li-
nha da Lousd, sao as outras vias ferrovidrias que dio acesso a

Coimbra,






